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DISPOS/ITIVO

REDUCTOR
DE ARRASTRE

CON PANELES CURVOS PARA

VEHICULOS
PESADOS

El disefio de vehiculos pesados, como camiones o
autobuses, estd orientado a la optimizacion en el
transporte de mercancia y/o pasajeros, dando lugar
a geometrias prismaticas. Es por ello que estos
vehiculos  presentan una baja eficiencia
aerodinamica. Como se representa en la siguiente
imagen, las pérdidas aerodindmicas se encuentran
distribuidas en varias zonas. Un 25% de las mismas
se ubica en la zona trasera, originada
principalmente por la separacion masiva de flujo a
causa de la ya mencionada geometria prismatica.
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Como consecuencia, se generan bajas presiones en
esta zona trasera responsables, en parte, de la
significativa resistencia aerodindmica sufrida por
camiones o autobuses, lo que conlleva un elevado
consumo energético y de combustible (y emisiones
de CO2 asociadas).

Para solucionar este problema, la legislacion se ha
ido flexibilizando a lo largo de los afios. En concreto,
la Directiva (UE) 2015/719 del Parlamento Europeo
eximié de homologacién en 2015 la instalacion de
dispositivos aerodindmicos traseros con longitudes
inferiores a 500 mm (ademas de otros requisitos).

Durante los Ultimos afios, en el grupo de
Investigacion de la Universidad de Jaén hemos
estudiado diferentes dispositivos encargados de
mejorar el comportamiento aerodindmico de
vehiculos, o cuerpos, prismaticos. Gracias a un
proceso optimizado de disefio y simulacion, se ha
creado un sistema compacto de alerones curvos
capaz de recuperar presion eficazmente en la parte
trasera y mejorar asi la resistencia aerodinamica.
Estudios cientificos han demostrado que el sistema
instalado sobre un cuerpo Ahmed (cuerpo
experimental de geometria simplificada y similar a
la de un camién) conseguia reducir un entre un 9%
y un 10% el coeficiente de resistencia aerodindmica
bajo diferentes condiciones de flujo.

Con el objetivo de validar los resultados
conseguidos en nuestros laboratorios y tineles de
viento, en julio de 2021 implementamos el
dispositivo de paneles curvos en un vehiculo real
(Iveco Daily 35c15) para su estudio en el Circuito
Mike G Guadix.

Con una velocidad media de circulaciéon de 60
km/h, bajo diferentes condiciones de aire incidente,
se obtuvo aproximadamente un 4% de ahorroen el
consumo de combustible. Por lo tanto, hemos
conseguido verificar el buen funcionamiento del
dispositivo en un escenario realista. Cabe destacar
que, a medida que incrementa la velocidad de un
vehiculo, la influencia de la aerodindmica crece en
el consumo de combustible. Para futuros ensayos a
velocidades superiores se esperan reducciones en
el consumo de combustible ain mayores.

SE CARANTIZA AL MENOS UN
AHORRO DEL CONSUMO DE
COMBUSTIBLE DEL 4%*

* Ensayos en circuito realizados con camién de 3500 kg
circulando a velocidades promedio superiores a 60 km/h
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ECoOnNOMICO
REDUCIDA INVERS/ION INICIAL,
OFRECE UNA GRAN RENTABILIDAD
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Y SOSTENIBLE
REDUCIDA INVERSION INICIAL,
OFRECE UNA CRAN RENTABILIDAD

HOMOLOGACION

NO REQUERIDA EN VIRTUD DE
NORMATIVA EUROPEA VICENTE
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EXPERIMENTALMENTE
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COMO EN PISTA



